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unie pro propojení Evropy

Spolufinancováno Nástrojem Evropské

úsek Stod (mimo) - Domažlice (včetně)“ je spolufinancovaná EU z programu Nástroj pro propojení Evropy (CEF).
Přípravná dokumentace stavby „Modernizace trati Plzeň - Domažlice - st. hranice SRN, 3. stavba, 
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B.8.5 ROZVAHA MATERIÁLU 
 
 
 
Realizace stavby bude zahájena skrývkou ornice, která bude mezideponována na 
vytipovaných plochách ZS k následnému využití k ochraně svahů drážního tělesa a silničních 
přeložek. Zbylá ornice bude odvozena a rozprostřena na místo určení dle části dokumentace 
B.03. Ornice odhrnutá v rámci realizace staveništních komunikací bude ponechána podél 
této komunikace a po zrušení staveništní komunikace bude zpětně nahrnuta. 
 
Po sejmutí ornice budou zahájeny práce na samotném drážním tělese. Nejprve budou 
zahájeny práce v zářezových partiích, s následným odvozem na plochu místo uložení, nebo 
na plochu ZS. V obou případech bude vykopaná zemina zlepšena dle požadavku předpisu 
S4 (více viz část dokumentace E.1.01. Železniční svršek a spodek) a uložena do nového 
náspu. Nevhodné vytěžené zeminy budou ihned odváženy na příslušnou skládku bez 
mezideponování, kromě objemu využitelného k zasypání opuštěných zářezů stávající tratě. 
 
V rámci stavby je navržena recyklace štěrkového lože, a to na recyklačních základnách 
v ŽST Domažlice a Holýšov. Objem lože k recyklaci je zpracován v tabulce na konci zprávy. 
 
K datu odevzdání nebyly k dispozici kubatury k rozhodujícím SO a PS, nicméně dle 
předběžných odhadů by se stavba neměla potýkat s výrazným přebytkem hmot, pakliže 
nevhodné zeminy budou v rámci stavby zlepšeny a uloženy do násypových tělese. 
 

Okrajové předpoklady přesunu hmot 

• S ohledem na převážně jednokolejné úseky tratě bude návoz materiálu železničního 
svršku a spodku, tedy štěrkodrtí a spodní vrstvy štěrkového lože probíhat silničními 
nákladními vozidly, doštěrkování bude provedeno z výsypných vozů po pokládce 
kolejového roštu.  Odstranění stávajícího štěrkového lože bude provedeno čističkou 
kolejového lože s odvozem na recyklační základnu. 

• Objemy materiálu pro ostatní stavební objekty budou realizovány rovněž po silniční 
síti (betonové a asfaltové směsi, výztuže pro mostní objekty, technologická zařízení, 
stavební prvky pozemních objektů budov atp.). Vesměs se jedná materiály a 
konstrukce bez možnosti efektivní přepravy po železnici (absence kolejového 
napojení v místě odběru/nákupu). 

• Odvoz materiálu bude probíhat v pracovní dny během 14h pracovní doby. 
• Odvoz přebytečného výkopku o objemu cca 1,37mil m3 za celou stavbu: 

o Cca 800 tis.m3 bude odvezeno nákladní železniční dopravou. 
o Zbylá část tedy 570 tis.m3 bude odvezeno postupně silniční nákladní 

dopravou. S ohledem na délku výstavby a dobu dokončovacích prací, bude 
odvoz postupný, aby frekvence nákladních vozidel a z toho plynoucí negativní 
vlivy nepřekročily povolené limity hluku a prašnosti.  

 

1.1. Výpočet předpokládané frekvence vozidel 
 

Předpokládána max. frekvence vozidel při zohlednění výkonosti rypadel a dostupnosti 
pracovního místa je cca 10-20TNV/h. 

Předpokládaný vozový park     

Předpokládá se, že zhotovitel nasadí nákladní vozidla se sklápěcí korbou o objemu 12 nebo 
18m3 s maximální celkovou hmotností v rozpětí 19-50t. Viz obrázek. V případě využití 
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veřejně přístupných komunikací pak bude respektovat omezení plynoucí z vyhlášky č. 
341/2002Sb § 15, tedy v případě dvounápravového vozidla 18t, třínápravového vozidla 
nesmí hmotnost překročit 25t, u čtyř a vícenápravového vozidla 32t, u jízdní soupravy 48t 
(tahač + návěs).  
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Tabulka objemu materiálu k recyklaci: 
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abulka objem

u výkopku: 
  

 

KUBATURY ROZHODUJÍCÍCH STAVEBNÍCH OBJEKTŮ

m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3

 -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -
Železniční spodek 881 683 7 022 68 558 738 776 0 1 696 038 952 078 7 022 468 823 248 442 1 676 365
Železniční svršek 0 60 845 0 120 792 181 637 0 60 845 34 540 0 95 385

Mosty 58 868 3 634 5 132 114 919 0 182 553 151409 3634 152840 5362 313245
Tunely 60 050 61 225 5 890 21 810 0 148 975 60050 61225 125635 5890 252800

Komunikace 78 265 0 6 393 35 750 0 120 408 351748 0 19155 17971 388874
Recyklační základna 132725

Požadavek na mezideponie ornice 277665
Požadavek na mezideponie zeminy a rubaniny 1515286 800994

Celkem nevhodná zemina na skládku 800 994 m3

Celkem využitelná zemina na skládku 436 419 m3

Celkem na skládky 1 237 413 m3

Celkem na skládku  zemin (1,81kg/m3) 2 237 242 t

Přebytek ornice 191 693 m3

Celkem nový materiál 1 032 047 m3

Zpětně recyklované kamenivo 132 725 m3

REKAPITULACE
zeminy zpětně použité (použitelné i 

podmínečně použitelné)
zpětně využitelné kamenivo ornice zpětně využitá

nový materiál z 
lomu

zpětně využitá 
nevhodná 

NÁSYP VÝKOP

CELKEM
zeminy použitelné, či 

podmíněčně použitelné
kamenivo

nevhodná 
zemina

CELKEMornice


